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. Vyhledavaci studie pro trasu silnicniho obchvatu
MC Brno — Kninicky*

1 _PRUVODNI ZPRAVA

1 IDENTIFIKACNi UDAJE

1.1 Stavba
nazev stavby : ,Silniéni obchvat MC Brno - Kniniéky*
katastralni izemi : Rozdrojovice 742236, Brno-Komin 610585, Brno-
Medlanky 611743 Brno-Kralovo Pole 611484 Brno-
Bystrc 611788
druh stavby : novostavba

1.2 Objednatel dokumentace

nazev a adresa : Statutarni mésto Brno, méstska ¢ast Brno - Knini¢ky
Nova &.p. 92/11, Knini¢ky, 635 00 Brno
jehoZ jménem jedn&: Bc. Martin Zak, starosta méstské &asti
ICO: 44992785-14

1.3 Projektant (zhotovitel dokumentace)

nazev a adresa : Ing. Jifi KALCIK,
PROJEKTOVE STREDISKO
Nadrazni 404
330 03 Chrast u Plzné
ICO : 453 94 644
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1.4 Cil studie

Pfedmétem dila je zhotoveni vyhledavaci studie pro trasu silnicniho obchvatu méstské
gasti Kninicky ve variantach. Uzemni studie bude slouZit i jako podklad pro jednani
s Magistratem mésta Brna, Krajskym ufadem JMK a jako podklad pro navrh zmén Zasad
Gzemniho rozvoje JMK a UP mésta Brna. Obsahem vyhledavaci studie je navrh trasy komu-
nikace MC Brno-Knini¢ky propojujici extravilanové komunikace 111/3846 a 3847 z k.G. Roz-
drojovice (severné od méstské c¢asti Kninicky) do méstské c&asti Brno-Kralovo Pole
s prlichodem severn& od Mnisi hory. Cilem je vyvedeni tranzitni dopravy ze stfedu MC Kni-
nicky a odleheni ulice Knini¢ska a sou¢asné umoznéni kvalitniho spojeni pro cilovou do-
pravu pfijizdéjici k hranici mésta Brna po extravilanovych komunikacich 111/3846 a 3847, kdy
cile jsou Casti mésta Brna, kde jsou soustfedény pracovni pfilezitosti (napf. Kralovo Pole,
Brno-stfed, Brno-Zidenice, Brno-Zabrdovice). Trasa je navrZena severné od arealu Zoologic-
ké zahrady a letisté Medlanky. Napojeni do Kralova Pole bude do ulice Purkynovy. Priichod
mezi Medlaneckymi kopci je feSen variantné se zakrytim zafezu na zpUsob hloubeného tu-
nelu. Déle je zajisténo logické napojeni ulice Purkyfiovy po mimouroviové kfizovatce na
Ctyfpruhovou ulici Hradeckou. Logické je i mozné vyuziti zachytného parkovisté typu Park
and Ride (P+R) v této oblasti a tim i se zajisténi hladkého napojeni na méstskou dopravu
(tramvaj) vedenou v tomto prostoru

V generelu ZOO je uvazovano o zfizeni druhého vstupu do areédlu ZOO. Vyhledavaci
studie navrhla odboCku ze silni¢niho obchvatu k tomuto druhému vstupu do ZOO véetné
parkovisté pro cca 300 osobnich automobilt a 11 autobusu, a to ve dvou variantach.

V ramci doplnéni komunikacni sité bude provéfeno napojeni trasy obchvatu dal$i komu-
nikaci a to z udoli Svratky napf. rozSifenim ulice Palcary (nebo jinym napojenim v této oblas-
ti) a dale k vychodnimu okraji zoologické zahrady, ke druhému vstupu do ZOO. Timto by
vznikl téZ plnohodnotny obchvat celé MC Kninigky.

Komunikace 111/3847 by byla prodlouzena z kruhového objezdu nad MC Knini¢kami pres
prichod severné od MniSi Hory s napojeni do ulice Purkynovy a tim i napojenim mimourov-
novym kfizenim na 11/640 (Hradecka).

Komunikace 111/3846 by byla nasledné trasovana z kruhového objezdu nad MC Kninig-
kami pfes prachod severné od MniSi Hory a dale bud do Ulice Palcary nebo jiného napojeni
v tomto prostoru.

Timto by bylo dosaZeno, Ze dnesni ulice U ZOO a Ondrova by staly vyluéné méstskymi
komunikacemi (komunikace 111/3846 by zde déale nebyla vedena).

Byla zvaZzena mozna etapizace vystavby a maximalné respektovana ochrana krajiny a
pfirody

V prabéhu praci byl doplnén navrh feSeni mimourovnoveé kfizovatky na 11/384 — ulici Kni-
niéské, ktera tvofi pfivadé do meéstské €asti Bystrc spole¢né s tramvajovou trati.
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2 ZAKLADNI POPIS STAVBY
2.1 Zakladni udaje o stavbé

S ohledem na variantni feSeni jsou trasy rozdéleny na useky A, B a C — viz vykres 02
Celkova situace. Useky A a B je trasa od severniho okraje Knini¢ek po napojeni do ulice
Purkyfiova v Medlankach véetné nového vstupu do ZOO s parkovistém. Usek C propojuje
obchvat do udoli Svratky na ulici Bystrckou.

Prelozka silnice zagina okruzni kfizovatkou na silnicich 111/3846 a 3847, nahrazujici ne-
vyhovujici kfizovatku s Uhlem kfizeni 47° severné od zastavby Kniniek. Z této okruzni kfi-
zovatky vychazi nova vétev vychodnim smérem pfes udoli Hlubocek a dale po severni strani
rokle za MniSi horou. Od km 0,650 do km 1,750 je trasa feSena variantné (severni a jizni
varianta) jako usek ,A“. Na rozhrani zahradek a poli je navrZzeno odboc¢eni k novému vstupu
do ZOO a dale jiz jako usek ,,C* pokracuje do ulice Palcary, variantné Bystrcké.

Nasledujici invariantni usek délky 300m prochazi v zafezu pod ochrannym pasmem
vzletového a pfiblizovaciho prostoru letisté Medlanky. Nasledné jsou navrzeny dvé varianty
trasy — severni roz8ifenim ulice Turistické a jizni prochazi leti§tém.

Navrhové parametry pfelozky komunikace odpovidaji silniéni kategorii S7,5/70. Skutec-
né parametry umozniuji rychlost 60-90km/h podle obtiznosti terénu a umisténi v intravilanu, &i
extravilanu. Délka prelozky (A+B) je 3,7km s pfipojenim k ZOO o celkové délce 0,56km.
Usek C ma délku 1,6km.

Na pFeloZce se navrhuji mostni objekty. V km 0,540 bude vybudovan most pres udoli
HlubocCek v délce 108m. Ve varianté A-jih navic pres rokli v délce 75m.

V km 3,4-3,6 je navrzeno zakryti zafezu z divodu zachovani propojeni pfirodni pamatky
Medlanecké kopce. Ve varianté B-jih je navic zakryti na letisti délky 80m mezi ranveji a han-

gary.

2.2 Predpokladany prubéh vystavby

Vyhledavaci studie je upIné prvotni navrh dopravniho feSeni, které musi projit vSemi za-
konnymi procesy. V pfipadé vyhodnoceni jako prioritni stavby je realizace mozna nejdfive za
6 let.

2.3 Navrzené umisténi — vybér trasy

Navrh trasy je s ohledem na &lenitost terénu, polohy pfirodnich pamatek a umisténi le-
tisté Medlanky jasné definovany. V podstaté neumoziiuje vice variant.

V Useku , A" je severni a jizni varianta dana polohou zahradek v sedle mezi MniSi ho-
rou a Babou. Jizni trasa vede po pozemku, ktery je na hranici pfirodni pamatky MniSi hora.
Vyhodou trasy je pfirozené rozhrani mezi zahradkami a lesem Mnisi hory. Severni varianta
rozdéluje zahradky, ale vibec nezasahuje do rokle, ktera je jiz soucasti pfirodni pamatky a
Setfi mostni objekt.

V useku ,B“ je severni varianta vedena po ulici Turistické, kterou je nutné roz$ifit a do-
plnit o chodnik a cyklostezku se smiSenym provozem. Uprava ulice znamena zabor cca 5m
pozemkU severné. Pro minimalizaci zaboru navrhujeme kabelizaci vzdusného vedeni VN
22kV. V pfipadé neprlichodnosti tohoto feSeni je navrzena jizni trasa pfes okraj letisté Med-
lanky. To vyZaduje zahloubeni mezi hangary a ranveji a dlouhé odvodnéni zafezu razenou
kanalizaci.

Usek ,C* je dan pomérné velkym vyskovym rozdilem mezi nivou Svratky a trasou A-B.
Je veden v udoli mezi Kominskou chocholou a Mni8i horou. Jizni ¢ast je dana urbanizaci a

Ing. Jifi Kalcik str. 4



Studie silniéni obchvat MC Brno-Kninigky A. Pravodni zprava

schvalenym uzemnim planem. Severni ¢ast v extravilanu je jednozna¢né uréena konfiguraci
terénu. Té je podfizena i poloha parkovisté a nového vstupu do ZOO.

2.4 Celkovy dopad stavby do zajmového Uzemi

2.4.1 Ugelnost stavby

Ugelem uvedené stavby je odvedeni tranzitni dopravy z méstské &asti Knini¢ky a ulice
U Zoologické zahrady v MC Bystrc. Souéasné nabizi nové spojeni do Krélova Pole a vy-
chodnich ¢asti Brna, kde je vétsi potencial pracovnich pfilezitosti.
Je umoznéna vystavba nového vstupu do ZOO véetné kapacitniho parkovisté a dopl-
néni komunika¢niho systému Brna mezi okrajovymi ¢astmi.
Trasa je navrZzena s ohledem na minimalizaci naruSeni rekreacniho zazemi Brna a mi-
nimalizaci uprav rekreacnich tras pésich a cyklistd po mistnich komunikacich.

2.4.2 Ovlivéni ZP a krajiny a opatfeni na minimalizaci Géinku stavby na ZP

Vliv stavby na Zivotni prostfedi je neutralni. Stavba v SirSich souvislostech snizuje
exhalace z dopravy (snizena energeticka naro¢nost provozu) pfi jejich vymisténi mimo sklo-
nové a sméroveé narocné useky silnicni sité.

Eliminace vlivi automobilové dopravy v nové poloze je navrZzena zménou zemédeél-
skych ploch na lesni porosty, pfipadné zakrytim komunikace. Pfechod lesnim Uzemim se-
verné od Mnisi hory snizuje bariérovy vliv pfemosténim udoli HluboCek. Most je dostate¢né
vysoky a uzky, aby byla pod nim zachovana flora a priichod pro vysokou zveér.

3 PODKLADY A PRUZKUMY
3.1 Seznam podkladu

Uzemni plan Brna

Fotodokumentace sou€asného stavu Uzemi na trase prelozky
Podklady CUZK zvefejnéné na webu

Jiné verejné pristupné informace vystavené na internetu
Urbanisticka studie obchodni centrum Pod MniSi horou (2005)
Generel rozvoje ZOO mésta Brna (2006)

Technicka studie ,,Pfehradni radiala — ulice Knini€ska“ (2016)
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4 STAVEBNI CAST
4.1 Uvod

Pfelozka komunikace je navrZzena v kategorii S7,5/70 se smérovymi oblouky o polomé-
rech minimalné 325m v Usecich A a B. V Useku C jsou z divodu pruchodu intravilanem pou-
zity poloméry od 190 do 800m.

Vyska nebo hloubka zemniho télesa je zpravidla do 6m — trasa je vedena ve stfedné ob-
tizném terénu. Pfi vétSich rozdilech nivelety a terénu jsou pouzity zarubni a opérné zdi, mos-
ty a zakryté zafezy. Maximalni podélny sklon je v Usecich A a B 4%. V Useku C je 6%.

4.2 Popis provérovanych variant

4.2.1 Usek A, varianta sever

Zacatek upravy zacina na silnici I11/3847 levosmérnym obloukem o poloméru 150m a
pfekraCuje Rozdrojovicky potok novym mostkem. KFizeni se silnici 111/3846 je provedeno ok-
ruzni kfizovatkou o priméru 40m. Nasledujici Usek je veden prfes udoli Hlubocek na jizni
svah Baby, po némz pokracuje v odfezu ke kfizovatce — odbo¢ce k ZOO a na usek ,C“. Pra-
vé odboceni je provedeno obloukem o poloméru 50m a smérem k useku ,C* je zfizen pfipo-
jovaci pruh. Byla zde zvaZovana okruzni kfizovatka. Ta by v8ak celkové zhorSovala plynulost
provozu a zvySovala hluk a exhalace ve vSech smérech. Navrzené usporadani penalizuje
pouze jeden smér, ktery musi davat pfednost.

V jiznim svahu Baby pretina lesni cestu s turistickou trasou modfe znacCenou. Pro tuto
cestu bude zfizen podchod. Nepiedpoklada se zde transport vytézeného dieva. Rozhledové
pomeéry by mély umoznit bezpecny prijezd cyklistl, ktefi tuto trasu rovnéz vyuzivaiji.

V km 1,484 kfizuje souCasnou polni cestu se znacenou cyklotrasou €. 5005. Zde navrhu-
jeme nadjezd.

4.2.2 Usek A, varianta jih

Varianta jih se li5i umisténim hlavni trasy na rozhrani lesa Mni8i hory a zahradkarské
oblasti. Trasa pfekraCuje rokli mostnim objektem délky 75m, kde zasahuje do Uzemi pfirodni
pamatky. Ta zde tvofi roh, ktery vznikl spiSe z divodu polohy katastralni hranice, nez pfirod-
nim prvkem. Lesni cesta s turistickou trasou bude upravena pod mostni objekt. Dale téleso
licuje s hranici lesa, pfiCemz zabira krajni parcelu zahradek.

Kfizovatka smér ,C“ a nadjezd polni cesty je feSen obdobné jako u varianty ,sever®.

4.2.3 Usek A, novy vstup do ZOO

Usek A fesi jesté piijezd k odbogce na navrzené parkovisté u nového vstupu do ZOO.
S ohledem na konfiguraci terénu v relativné strmém svahu je nutno zfidit parkovisté na tera-
sach ve sméru vrstevnic. Novy vstup do ZOO je navrzen u sou¢asného technického vjezdu
na terénnim hibetu, z néhoz je velmi dobry pulkruhovy vyhled od jihu, pfes vychod po sever.
Doporucujeme zde v ramci vstupu zfidit i vyhlidkové misto.

V pfehledné situaci je naznaceno alternativni umisténi parkovisté a vstupu do ZOO.
Vzhledem k poloze v terénni depresi by zde nebylo zfizeno vyhlidkové misto.

Ing. Jifi Kal¢ik str. 6
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4.2.4 Usek B, varianta sever

Druhy usek zacina invariantni Casti, ktera respektuje ochranné pasmo provoznich ploch
leti5té Medlanky. Trasa je vedena ve smérovém oblouku o poloméru 650m v mirném zarezu,
aby projizdéjici automobily nebyly vySe nez puvodni terén s ohledem na pfistavani letadel na
RWY 16, &i vzlet z RWY 34.

V km 2,250 se trasa dostava do polohy sou€asné ulice Turisticka. Ta je roz8ifena a po
levé strané zfizen chodnik s cyklostezkou pro smiseny provoz v Sifce 3,0m. V tomto Useku
musi byt feSeno vice vjezdl na parcely zahradek, které se pravdépodobné postupné zmeéni
na bydleni Cisté. Komunikace zde bude jako intravilanova s omezenim rychlosti na maximal-
né 70km/h.

Za objekty u letisté se trasa odklani vpravo mezi Medlanecké kopce oblouky o poloméru
325m s inflexnimi pfechodnicemi délky 90m. Za Medlaneckymi kopci se trasa napojuje do
ulice Purkynova, ktera je ve smérovém oblouku o poloméru 650m.

V km 3,4-3,6 je navrZzeno zakryti zafezu mezi kopci, aby bylo zachovano krajinné propo-
jeni v&etné pfistupovych cest a turistické trasy zelené znacené.

4.25 Usek B, varianta jih

V pfipadé nepruchodnosti — ofiznuti pozemku u turistické ulice je navrzeno feSeni, které
prochazi mezi hangary a ranveji na letisti Medlanky. Z divodu nutnosti zahloubeni je trasa
sklonové nepfizniva. Od zahloubeni u hangard musi nastoupat 26m mezi Medlanecké kop-

vodnéni destovou kanalizaci do ob¢asné vodoteCe Kominského potoka v délce cca 425m.

4.2.6 Usek C, varianta Palcary

Tento Usek propojuje ulici Bystrckou v udoli Svratky a odbo¢ku k novému vstupu do
Z00. Zacina okruzni kfizovatkou o vnitfnim priméru 29m. Na pravé strané se rozSifuje sou-
Casné parkovisté v ploSe dle uzemniho planu. Na souCasné ploSe se upravi vjezd (pouze ve
sméru z centra), chodnik a pfeznaci se jednotliva stani. Vyjezd zde neni navrzen. Ten je
situovan do severovychodniho konce parkovisté spole¢né s druhym vjezdem v dostate€ném
odstupu od okruzni kfizovatky.

Ulice Palcary bude rekonstruovana jako mistni komunikace obsluzna MO2a. Podrobnos-
ti podle skuteéného usporadani uzemi vpravo. Po levé strané je navrZzen chodnik aZ po ko-
nec predpokladané zastavby. Nasleduje extravilanovy Usek, ktery je invariantni s nasledujici
variantou.

4.2.7 Usek C, varianta UNI HOBBY

Trasa navazuje na sou¢asnou novou ulici mezi sklady a obchodnim centrem. Je vedena
pfes byvaly zemédélsky areal, ktery je nyni vyuzivan vice firmami. Do km 0,36 je v zafezu a
nasleduje usek pres udolicko v nasypu vysky do 3m. V km 0,452 je kfizovatka s ulici Palcary,
z niZ je nutna Gprava vjezdu k pile a k utulku pro opusténa zvifata.

Nasledujici invariantni Usek je veden ve slozeném smérovém oblouku s poloméry 800 a
325m v ubodi vlevo od udolnice obasné bezejmenné vodote€e. V misté napojeni na usek A
je pravosmérny oblouk o poloméru 200m.

Sklonové je trasa méné pfizniva, jsou pouzity sklony 5 a 6%, celkovy vySkovy rozdil me-
zi napojenim u UNI HOBBY a kfiZzovatkou na trase A-B je 67m.
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Tento navrh je modelovan ¢astecné dle Urbanistické studie obchodni centrum Pod Mnisi
horou (2005), jejiz hlavni vykres zde pro pohodli Etenafe reprodukujeme:

SITUACE M 1: 1000

s s

4.3 Zaclenéni stavby do uzemi, napojeni, souvisejici Upravy

4.3.1 Vazby na soucasnou a vyhledovou infrastrukturu

V soucasnosti je zpracovana technicka studie ,Pfehradni radiala — ulice Knini¢ska“. Ve
studii je navrZzena mimourovnova kfizovatka, ktera feSi propojeni soubéznych ulic Knini¢ska
a Bystrcka, mezi nimiz je umisténa na samostatném télese tramvajova trat. Sou€asny stav
dvou T kfizovatek protnutych tramvajovou trati je dale neakceptovatelny jak z divodu kapaci-
ty, tak bezpecnosti pro fidiCe, ktefi tuto mistni anomalii neznaji.

Ve studii je hlavni smér a tramvajova trat vedena v pfiblizné stejné polohové i vySkove
poloze. DalSi propojeni jsou navrzeny v patfe, ktery ma tvar ovalu. Tento navrh povazujeme
za pomérné komplikovany a pro cizi fidi€e s nékolika nastrahami, které zvysuji riziko nehod.

Z tohoto dlvodu v ramci této studie predkladame jednodussSi navrh. Hlavni smér je ve-
den v patfe bez ,nastrah“ pfimym smérem. Propojeni je umisténo okruzni kfizovatkou o
vnitfnim priméru 60m v sou€asné urovni, coz vyrazné zlevni realizaci stavby a umozni po-
mérné jednoduse provizorni stavy, nutné pfi stavebnich Upravach.

Tramvajova trat’ je rovnéz navrzena v patfe s tratovou rychlosti 50km/h a se zaoblenim
sklonovych lomu polomérem 1000m.

V pfipadé pozadavku na minimalizace tramvajovych vyluk, nebo Uspornych opatfeni je
mozné vést tramvajovou trat' ve stejné smeérové poloze, avSak v arovni okruzni kfizovatky,
ktera by byla doplnéna svételnou signalizaci pro zajisténi plynulého prijezdu tramvaji. Po-
dobné feseni je v Plzni na Koterovskeé tfidé. Prldjezd tramvaji ma zanedbatelny vliv na kapa-
citu kfizovatky.
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4.3.2 Vztah stavby k chranénym prvkim pfirody

V zdjmovém Uzemi se nachazi pfirodni pamatka Mnisi hora a Medlanecké kopce. Trasa
je vedena tésné u hranic téchto chranénych uzemi, usek A-varianta jih zasahuje do vybé&zku
uzemi na Mnisi hofe.

Regionalni biokoridor je veden od Baby pfes Mnisi horu a Kominsky vrch po Holednou.
Prvni kfizeni je feSeno velkym mostem HluboCky. Druhé kfizeni v iseku C u pily neni feSeno
s ohledem na predpokladany mensi provoz.

4.4 Dotcené chranéné plochy a objekty

Ochranna pasmo komunikace 1l. a lll. tfidy je 15m od osy. Trasa nové komunikace se
protina s ochrannym pasmem VTL plynovodu, vodovodnich pfivadécéli, mistnich vodovod-
nich fadl a tras VN 22kV. Zasahy inzenyrskych siti jsou popsany v dalSich odstavcich.

4.5 Zasah stavby do uzemi

4.5.1 Pozadavky na zmény soucasného stavu ostatni dopravni infrastruktury

Upravy silniéni infrastruktury se tykaji silnic 111/3846 a 3847 severné od Kniniéek, dale
ulice Turistické a Purkynovy v Medlankéch a ulice Palcary s napojenim na ulici Bystrcka.

Trasa se pfiblizuje ke sportovnimu letisti Medlanky. Jeji smérova a vySkova poloha re-
spektuje ochranna pasma letisté. Ta jsou zakreslena na vykrese €.1-Pfehledna situace.

4.5.2 Prelozky a upravy podminujici stavbu, hlavni inzenyrské sité

Plynovodni trasy

Nova komunikace se u letisté stietava s vysokotlakym plynovodem DN 400 a 100,
mezi Medlaneckymi kopci u regulaéni stanice s VTL DN 150. V mistech stfetl je komunikace
vedena v zarfezu, bude nutné provést prelozky.

Zacatek uprav na 111/3847 je v kolizi s trasou stfedotlaku DN 300 do Rozdrojovic. Koli-
ze je v misté odboceni z plvodniho sméru komunikace, je nutna pfelozka z ddvodu kolmého
kfizeni.

Trasy VN

Komunikace v Gseku B varianta sever je v kolizi soubézné venkovni trasy 22kV, z niz
je napojen areal u letisté a na konci policejni vycvikové stfedisko. Navrhujeme trasu ulozit do
kabelu.

Vodovodni trasy

Komunikace protind v km 1,5 vodovodni pfivadé¢ z Viru 2x DN 1100 a mezi letiStém
a Medlaneckymi kopci fad DN 1000. V mistech stfetd je komunikace vedena v zafezu, bude
nutné provést prelozky, nebo doladit niveletu komunikace a na vodovodnich Fadech zfidit
chranicky.
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5 ZAVER

Porovnanim variant v isecich A i B doporuc¢ujeme severni trasu, ktera je lépe za-
navrzena mozna opatreni kolem trasy — zalesnéni, €i krajinna zelen, ktera by kompen-
zovala, ¢i eliminovala disledky automobilového provozu.

V Useku C, ktery nahrazuje dnesSni smér pres méstskou ¢ast Kninicky je pro plynu-
lost provozu obchvatu vyhodnéj$i napojeni kolem UNI HOBBY piimo do nové MUK
Kniniéska - Bystrcka. Zde vSak ocekavame slozitéjSi reSeni majetkovych poméru nez
v trase, ktera pouze normové upravuje ulici Palcary.

Navrh trasy od Knini¢ek do Kralova Pole resi i problém se zaplavovym uzemim na
Svratce v pripadé stoleté vody (viz vykres Celkova situace). Uroven hladiny Svratky pie-
ruSuje pfimé napojeni Knini€ek do centra Brna. S ohledem na klimatické zmény tato

uroven zaplavy jiz nemusi byt jednou za 100 let, ale mnohem castéji.

Z pohledu stability dopravniho systému Brna je vhodné zajiSténi zaloznich do-
pravnich tras v pripadé mimoradnych udalosti, ¢i stavebnich Gprav od prosté udrzby
po modernizaci silniéni a tramvajové sité. Realizace useki A+B by byla vhodna pred

vystavbou MUK Kniniéska x Bystrcka pro odklon dopravy z levého brehu Svratky.

Rijen 2016 Ing. Jifi KALGIK
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